LUFT

"Vintervig med eller utan dubbdack”
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Att hdga partikelhalter i trafikmiljder skapar problem for manniskors halsa ar inget nytt.
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Nu visar en forskningsrapport att en dtgard som skulle ge ett gott resultat ar att minska
antalet dubbdack. Det galler framforallt trafikintensiva platser i stadsmiljo.

Viigverket har gett SMHI i uppgift att undersoka

vad det skulle betyda for luftkvaliteten om man
minskar pa dubbdicksanvindandet. Det 4r utgings-
punkten till rapporten som fitt namnet ”Vintervigar
med eller utan dubbdick”. Vart klimat har stor inverkan
pa luftkvaliteten. Under vinterméinaderna ar tempe-
raturen i hela landet oftast under noll grader och sné
och regn ir vanligt férekommande, vilket bl.a. skapar
hala vigar och behov av atgirder f6r att minska halka,
sdsom anvindning av vinterdick (med eller utan dubb),
sandning och saltning. Detta okar dock vigslitaget
och mingden vigdamm som ackumuleras i vigmiljon,
som i sin tur leder till hoga partikelhalter. Partiklar dr
den luftférorening som orsakar storst hilsoproblem i
svenska titorter och det finns darfor behov av att minska
dem. En av de dtgirder som diskuteras for att uppni
det dr minskad anvindning av dubbdick, som ocksa
ir utgangspunkten f6r denna undersékning. Det siger

Gunnar Omstedt luftmiljéforskare vid SMHI.

KRITISKA GATUMILJGER

I vissa trafikmiljéer har vi partikelhalter som dr 6ver
miljokvalitetsnormerna och dven 6ver miljomalet "Frisk
luft”. En av de atgirder som diskuteras dr att minska
dubbdicksanvindningen eftersom det finns ett starkt
samband mellan halterna och anvindningen av dubbar
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ivinterdicken i Norden. Det finns ett antal gatumiljoer
i Sverige som ir kritiska och det dr pé de platserna vi
har granskat vad det skulle innebira att minska anvind-
ningen av dubbdick och da har det visat sig att det ger
forbittringar, siger Gunnar Omstedt.

SLITAGEPARTIKLAR

Vigverket har fitt i uppdrag av regeringen att ta fram
itgirder mot de hoga partikelhalterna som trafiken ger
upphov till i luften. SMHI:s rapport dr en underlaggs-
rapport till detta arbete. I en annan underlagsrapport
diskuteras sikerhetsaspekterna. Vigverket kommer

att limna ett f6rslag till regeringen vid arsskiftet.
Lagstiftningen fér miljokvalitetsnormer och miljomalet
"Frisk luft” stiller krav pa partiklar med en massa min-
dre in tio mikrometer, eller PM10 som de ocksa kallas.
— Asfalten ir ndgorlunda mjuk i férhéllande till dubben
och partiklarna som lossnar kallas dven slitagepartiklar.
De ackumuleras i vigtrafikmiljderna och det ér sdrskilt
pa varen och senvintern nir vigarna blir torra som de
dammas upp och ger upphov till hoga luftférorenings-
halter. En annan killa till partiklar ér si kallade langdis-
tanspartiklar. De har bildats i atmosfiren och sedan har
de firdats linga strickor hit. Dirfér kan man inte siga
att det enbart dr dubben som ger upphov till de héga
halterna av partiklar, siger Gunnar Omstedt.



OVERSTIGNING AV NORMER OCH RIKTVARDEN

Det dr orsakerna till de héga halterna som SMHIs fors-
kare har undersokt. Gaturummens och vigarnas utform-
ning spelar ocksa stor roll for partikelhalternas storlek.
Ute pé en landsvig blir inte halterna lika hoga som de
blir inne i stiderna.

— Nir det dr bebyggelse p ena eller bdda sidorna av

en gata fir man daliga spidningsférhillanden vilket
ger upphov till hoga halter. Typiska sidana stillen dr
Hornsgatan i Stockholm, Kungsgatan i Norrkoping,
Viistra Esplanaden i Umed och Gérda i Géteborg och
Anmiralsgatan i Malmé. Det ir sidana miljéer som vi
har tittat pa, dir de meteorologiska forutsittningarna
for spridning dr smd. Det dr da vi fir en 6verstigning av
normer och riktvirden, siger Gunnar Omstedt.

INTE BARA EN ATGARD SOM BEHOVS

Rent konkret har undersdkningarna genomférts med
hjilp av modellering med hjilp av SIMAIR modellen
som ocksd anvinds av minga kommuner idag. Resultaten
har ocksd jaimférts med mitdata frin de aktuella plat-
serna for att ge en realistisk bild av det hela.

- Det finns klara motiv att minska partikelhalterna i
stadsmiljo av hilsoskil och det finns ménga atgirder
man kan gbra men en av dem ér att minska anvindning
av dubbdick. Férmodligen behéver man gora fler at-
girder. Pa de riktiga virstinggatorna bér man nog dven
fundera over att minska trafiken.

- Det ir viktigt att komma ihdg att det inte bara dr en
dtgird som beh6vs for att forbattra luftkvaliteten utan
flera. Men att minska dubbdicksanvindningen ir kan-
ske den enskilda atgirden som ger bist resultat om man
inte vill minska trafiken.. Ett eventuellt totalférbud mot
dubbdick ir det nog osidkert om det gér att genomféra.

. Det tror jag egentligen inte heller 4r 6nskvirt fran tra-

fiksikerhetssynpunkt.

KGR FORSIKTIGARE UTAN DUBBDACK

I Norge har man haft lika hég andelar dubbdick som vi
har i Sverige. Dir inférde man en avgift £6r de tre storsta
stiderna (Oslo, Trondheim och Bergen) si att det kosta-
de mer att ha dubbdick ddr problemen med luftkvaliten
frén partiklar dr strst. Nir det blev dyrare sjonk ocksé
dubbdicksanvindningen till betydligt ligre siffror. Det
kan ocksa vara en méjligt tillvigagingssitt dven i Sverige
siger Gunnar Omstedt.

— Det ir frimst i centrala stadsmiljer man bér fundera
pa minskad dubbdicksanvindning. I mellersta och s6dra
Sverige bor vi kunna minska var anvindning kraftigt och
det tror jag dr helt mojligt. Nir det giller sikerheten si
har det inte blivit mer olyckor i Norge sedan man gjorde
den hir férindringen. Sikerhetsaspekten har ocksi
utreds av Vigverket och kommer att ingé i en samlad

bedémning av Vigverket.
o
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RAPPORTEN SAMMANFATTNINGSVIS:

- 25 olika gaturum har berdknats med indata av god
kvalitet, merparten representerande stadsgator med
sluten bebyggelse med hég trafikméangd.

- Berakningarna utgick fran att sand/salt inte anvéandes
for att kompensera eventuellt 6kad halkrisk pa grund
av minskad dubbdacksanvandning.

- For att undersdka dubbdackens betydelse fér partik-
elemissioner och halter har berdkningar gjorts dels for
vad som bendmns nuldge och dels fér scenarier med
minskning av antalet dubbdack.

- De scenarier som berakningar gjorts for ar foljande:
Nuldge, 15% reduktion av antalet dubbdack, 30% reduk-
tion av antalet dubbdack i sddra Sverige (en tankt linje
sdder om Varmland-Dalarna-Gavleborg), 507% reduktion
av antalet dubbdéck. 70% reduktion av antalet dubbdéack
samt 100% reduktion av antalet dubbdack.

- Berdkningar for nuldget ger att totala emissionsfak-
torn (avgas+icke-avgas) for PM10 varierar mellan ca
150 mg/fkm i s6dra Sverige och 275 mg/fkm i norra
Sverige for de undersokta gaturummen, dar icke-av-
gasdelen utgér 70-907% av totala emissionsfaktorn.

- Eftersom regionala bakgrundshalter ar lagre i Norr-
land, beror generellt hdga PM10-halter i gaturum dar
pa lokala haltbidrag fran trafiken. | sédra Gétaland,
dar dubbdacksanvandningen &r lagre, ar generellt det
lokala haltbidraget mindre, men regionala bakgrunds-
halterna hagre.

- Fér huvudscenariot 30% reduktion av antalet dubbdéack
minskar emissionsfaktorn for vagslitage i dessa gatu-
rum med 15-45 mg/fkm. Huvudscenariot kommer dari-
genom att forbattra luftkvalitet i manga trafikmiljéer,
dock klaras inte miljokvalitetsnormen och delmiljéma-
let "Frisk Luft” for de hogst belastade trafikmiljéerna.
For det fordras ocksa andra atgarder.

- Overskridande av miljokvalitetsnormen fér PM10
forekommer i 5 gaturum enligt berdkningarna; Garda

i Géteborg, Hornsgatan/Norrlandsgatan/Sveavagen i
Stockholm och Véastra Esplanaden i Umea. For att upp-
na miljokvalitetsnormen fér dessa gaturum kréavs en
reducering av antalet dubbdack motsvarande 37-1007%.

- Miljokvalitetsnormen kan klaras i merparten av gatu-
rummen enbart genom reduktion av dubbdacksande-
len, men detta kraver sannolikt omfattande minskning
av andelen dubbdack.

- Delmiljomalet "Frisk Luft” 6verskrids i 16 gatumiljéer
enligt berdkningar for nuldget. Med dubbdacksreduk-
tion som enskild atgard skulle malet kunna klaras for
10 av dessa gator.

- Dubbdéacksreduktion &r en effektiv atgard for att
sdnka PM10-halterna i svenska gaturum. For att klara
miljokvalitetsnormen i alla trafikmiljoer torde emeller-
tid basta l6sningen for att minska partikelhalter orsakat
av vagtrafiken vara dubbdacksreduktion parallellt med
andra atgarder.
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